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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der stddtebaulichen Planung. Es
richtet sich an Gemeinden, Stadteplaner, Architekten und Bauaufsichtsbehorden.

Dieses Dokument gilt nicht fiir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren und auch
nicht fiir den Nachweis der Einhaltung von Anforderungen technischer Regelwerke. Die Ermittlung der Schall-
immissionen der verschiedenen Arten von Schallquellen wird hier nur sehr vereinfachend dargestellt. Fiir die
genaue Berechnung wird auf einschlagige Rechtsvorschriften und Regelwerke hingewiesen. Fiir die Abschat-
zung der zu erwartenden Schallimmissionen von Strafen-, Schienen- und Schiffsverkehr werden in Anhang B
Diagramme angegeben. Diese sind unter Beschrankung auf die wichtigsten Parameter nach den geltenden
Regelwerken berechnet.

In DIN 18005 Beiblatt 1 sind als Zielvorstellungen fiir die stddtebauliche Planung schalltechnische Orientie-
rungswerte angegeben.

Fiir die kartenméfiige Darstellung von Schallimmissionen gilt DIN 45682 in der jeweils aktuellen Ausgabe.

In diesem Dokument sind alle Schallpegel A-bewertet und werden in dB angegeben.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

DIN 1320, Akustik — Begriffe
DIN 45682, Akustik — Thematische Karten im Bereich des Schallimmissionsschutzes

DIN ISO 9613-2:1999-10, Akustik — Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren (IS0 9613-2:1996)

3 Begriffe
Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach DIN 1320 und die folgenden Begriffe.

DIN und DKE stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— DIN-TERMinologieportal: verfiigbar unter https://www.din.de/go/din-term
— DKE-IEV: verfiigbar unter http://www.dke.de/DKE-IEV

31

lingenbezogener Schallleistungspegel

Lw'

Mafs fiir die von Linienschallquellen je Langeneinheit abgestrahlte Schallleistung

3.2
flaichenbezogener Schallleistungspegel
LW”

Maf3 fiir die von Flachenschallquellen je Flacheneinheit abgestrahlte Schallleistung
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4.1 Ungehinderte Schallausbreitung

4.1.1 Punktschallquellen

Fiir die Schallausbreitungsrechnung kann jede Schallquelle, deren grofite Ausdehnung weniger als die Halfte
des Abstands ihres Mittelpunkts von dem betrachteten Immissionsort betragt, durch eine Punktschallquelle
in ihrem Mittelpunkt ersetzt werden (siehe auch DIN ISO 9613-2). Dabei wird vorausgesetzt, dass nicht ver-
schiedene Teile der Quelle (z. B. Verkehrsweg, Parkplatz) unterschiedlich stark gegen den Immissionsort abge-
schirmt sind.

Der von einer Punktschallquelle erzeugte Schallpegel nimmt bei ungehinderter Schallausbreitung mit zuneh-
mendem Abstand insbesondere dadurch ab, dass sich die abgestrahlte Schallleistung auf immer gréfiere Kugel-
flachen verteilt. Hinzu kommen Zusatzddmpfungen durch Absorption in der Luft und Boden- und Wetterein-
fliisse. Bis etwa 200 m Abstand betrigt die Pegelabnahme (siehe Anhang A, Bild A.1) etwa 6 dB je Abstandsver-
dopplung.

4.1.2 Linienschallquellen

Der Verkehr auf einer Strafie, einem Schienenweg oder einem Wasserweg kann fiir die Berechnung von Mitte-
lungspegeln als eine Linienschallquelle angesehen werden.

Bei einer im Verhaltnis zum Abstand vom Immissionsort langen, geraden Linienschallquelle mit iiber ihre
Lange gleichbleibender Emission nimmt der Schallimmissionspegel bei ungehinderter Schallausbreitung mit
jeder Verdopplung des Abstands um etwa 4 dB ab.

Wenn die Linienschallquelle nicht lang und gerade oder die Emission nicht auf ihrer ganzen Lange gleich ist
oder wenn keine ungehinderte Schallausbreitung vorhanden ist, wird sie fiir die Berechnung in ausreichend
Kleine Teilstilicke unterteilt, die durch Punktschallquellen ersetzt werden konnen (siehe Bild 1). Die von allen
Teilstiicken verursachten Schallimmissionspegel werden dann nach 4.5 zu einem Gesamtpegel zusammenge-
fasst.
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nicht erforderlich, weil 1<0,5s erforderlich, weil 1>0,5s

Linienschallquelle
(z. B. Straf3e)

Flachenschallquelle
(z. B. Industriegebiet)

Bild 1 — Beispiele fiir Unterteilung in Teilschallquellen nach DIN ISO 9613-2

4.1.3 Flachenschallquellen

Fiir die Schallausbreitungsrechnung kdnnen geplante Industrie- oder Gewerbegebiete, Parkplatze oder Sport-
anlagen oder Teile davon als Flachenschallquellen mit gleichmafig iiber sie verteilter Schallemission betrach-
tet werden.

Nahe einer solchen Flachenschallquelle nimmt der Schallimmissionspegel bei ungehinderter Ausbreitung mit
zunehmendem Abstand zunachst nur allméahlich ab. Erst bei Abstdnden vom Schwerpunkt der Flache, die grof3
im Verhaltnis zu ihrer grofiten Ausdehnung I sind, nimmt er wie bei einer Punktschallquelle ab.

Wenn der Abstand nicht grof3 im Verhaltnis zu ihrer gréf3ten Ausdehnung ist (siehe Bild 1) oder wenn verschie-
dene Teile einer Flachenschallquelle gegen einen Immissionsort verschieden stark abgeschirmt sind, wird die
Flache fiir die Berechnung der Schallimmission in ausreichend kleine Teilflichen unterteilt, die durch Punkt-
schallquellen ersetzt werden kénnen. Die von allen Teilfldchen verursachten Schallimmissionspegel werden
dann nach 4.5 zu einem Gesamtpegel zusammengefasst.

4.2 Abschirmung durch Hindernisse
Wenn sich zwischen Schallquelle und Immissionsort bauliche Anlagen, Bodenerhebungen oder andere Hin-
dernisse (z. B. Lirmschutzwinde oder Schallschutzwalle) befinden, die mindestens so hoch sind, dass sie die

Sichtverbindung zwischen Immissionsort und Schallquelle unterbrechen, tritt eine zusatzliche Pegelminde-
rung ein (siehe 5.3).
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Befinden sich nahe der Schallquelle oder dem Immissionsort grofiere reflektierende Flachen (z. B. Mauern,
Hausfronten), so kann sich der von der Schallquelle erzeugte Schallimmissionspegel durch den von diesen
Flachen reflektierten Schall erhéhen. Der Einfluss der Reflexion wird dadurch berticksichtigt, dass die reflek-
tierende Flache durch die in ihr gespiegelte Schallquelle (,Spiegelschallquelle®, siehe Bild 2) ersetzt und fiir
diese eine getrennte Ausbreitungsrechnung durchgefiihrt wird.

ANMERKUNG  Wenn die Originalschallquelle gegen einen Empfanger abgeschirmt ist, kdnnen Spiegelschallquellen die
Schallimmission wesentlich bestimmen.

AN Q\\\\\‘\

N

%
=N
f —=
4 4 ‘

A

C

Bild 2 — Spiegelung einer Schallquelle

4.4 Komplexe Situationen

Der Berechnung der Beurteilungspegel liegen Punktschallquellen zu Grunde. Dazu werden alle linienférmigen
und flachenférmigen Quellen in Punktschallquellen zerlegt (siehe auch 4.1.2 und 4.1.3).

Um die Forderung nach gleichméaf3igen Schallausbreitungsbedingungen, z. B. Teilabschirmungen, Reflexionen,
zu erfiillen, ist fiir jeden Immissionsort eine individuelle Aufteilung von Linien- und Flachenschallquellen unter
der Bertcksichtigung gleicher Ausbreitungsbedingungen erforderlich.

4.5 Zusammenwirken mehrerer Schallquellen

Der resultierende Schallpegel L.« von mehreren Quellen oder Teilquellen i mit den Pegeln L;, die zusammen-
gefasst werden sollen, wird nach Gleichung (1) berechnet:

Lres = IOIgZ 1001 Li (1)

ANMERKUNG1 Kommt zu einer Schallquelle eine zweite hinzu, so kann die Pegelerh6hung iiberschlagig nach Bild 3
bestimmt werden.
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Bild 3 — Pegelerhohung durch eine zweite Schallquelle

Um den Summenpegel von mehr als zwei Schallquellen (auch Teilschallquellen oder Spiegelschallquellen) zu
bestimmen, kann zundchst mit Hilfe von Bild 3 der resultierende Schallpegel der beiden hochsten berechnet
werden. Mit diesem so ermittelten und den verbleibenden Pegeln wird das Verfahren rekursiv wiederholt.

ANMERKUNG2  Zwei (zehn) Schallquellen mit gleichen Schallpegeln erzeugen zusammen einen um 3 dB (10 dB) hohe-
ren Schallpegel als eine allein. Eine Verringerung der Zahl gleich lauter Schallquellen auf die Halfte (auf ein Zehntel) ver-
ringert den Schallpegel um 3 dB (10 dB).

5 Grundsatzlich mégliche Mafdnahmen zur Minderung der Schallimmission
5.1 Minderung der Schallemission, Biindeln von Schallquellen

Verringert sich der Schallleistungspegel einer Quelle um einen bestimmten Betrag, so verringern sich die von
ihr erzeugten Schallimmissionspegel in ihrem gesamten Einwirkungsbereich in der Regel um den gleichen
Betrag. Deshalb ist Mafnahmen zur Minderung der Schallemission stets der Vorzug vor anderen Mafdinahmen
zu geben, die den Schallimmissionspegel nur ortlich begrenzt mindern.

So kénnen fiir Industrie- oder Gewerbegebiete im Bebauungsplan Emissionsbeschrankungen festgesetzt wer-
den (siehe 7.6).

Um die insgesamt durch Schall belastete Flache mdglichst gering zu halten, ist anzustreben, laute Anlagen mog-
lichst rdumlich zusammenzufassen (zu biindeln), z. B. gewerbliche Anlagen mit Verkehrsanlagen, Strafden mit
Schienenwegen. Dies ermdglicht die Minimierung von erforderlichen Schallschutzmafinahmen.

5.2 Zuordnung von Flichen, ausreichende Abstinde
5.2.1 Allgemeines

Das BImSchG legt fest, dass in der stadtebaulichen Planung die fiir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Fla-
chen so einander zugeordnet werden miissen, dass schiadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliefdlich oder
iiberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie moglich
vermieden werden.

Da der von einer Schallquelle erzeugte Schallpegel mit dem Abstand abnimmt, sollte zunéchst stets versucht
werden, zwischen schutzbediirftigen Gebieten und lauten Schallquellen ausreichende Abstidnde einzuhalten.
Ist das nicht méglich, muss durch andere Mafdnahmen fiir angemessenen Schallschutz gesorgt werden.

5.2.2 Verkehrswege
Fiir einige Arten von Verkehrswegen sind in Tabelle 1 beispielhaft Abstinde angegeben, die bei ungehinder-
ter Schallausbreitung (freier Sichtverbindung) ungefahr erforderlich sind, um bestimmte Beurteilungspegel

nachts nicht zu iiberschreiten. Tabelle 1 zeigt nur die Gréf3enordnungen. Im konkreten Einzelfall sind die erfor-
derlichen Abstdnde aus den prognostizierten Verkehrsdaten zu berechnen (siehe 7.1 bis 7.5).
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A-bewerteter Beurteilungspegel, nachts
dB
Art des Verkehrsweges 55 50 45 40
Abstand von der Achse

m
Straf3e
Autobahn 520 900 1400 2000
Bundesstrafse 110 240 470 840
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafde 50 110 240 480
Stadt- und Gemeindestrafden 15 30 55 120
Schiene
Fernverkehrsstrecke 300 600 1100 1800
Nahverkehrsstrecke 175 400 750 1350
Nahverkehrsstrecke ohne Giiterverkehr 15 30 60 140
Strafdenbahnlinie 5 20 35 70
Hochgeschwindigkeitsstrecke 60 130 300 550

Die Abstdande nach Tabelle 1 gelten etwa fiir

— Strafdenverkehr gemaf 16. BiImSchV:2020-11, § 3 und § 3a, auf nicht geriffeltem Gussasphalt als Fahrbahn-
belag mit folgenden Verkehrsdaten:

— Bundesautobahn: 60 000 Kfz/24 h, keine Geschwindigkeitsbeschriankung;

— Bundesstrafde: 15 000 Kfz/24 h, zuldssige Hochstgeschwindigkeit 100/80 km /h;
— Landesstrafde: 6 000 Kfz/24 h, zuldssige Hochstgeschwindigkeit 100/80 km/h;
— Gemeindestrafie: 3 000 Kfz/24 h, zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km /h;

— Schienenverkehr geméaf3 16. BiImSchV:2020-11, § 4, mit vollstdndiger Umriistung der Graugussklotzbrem-
sen, Strecken mit durchschnittlichem Fahrflichenzustand, im Schotterbett mit exemplarischen Betriebs-
daten und folgenden Verkehrsdaten:

— Fernverkehr: 200 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 200 km/h;
— Hochgeschwindigkeitsverkehr: 36 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 250 km/h;
— Nahverkehr mit Giiterziigen: 100 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 160 km/h;

— Nahverkehr ohne Giiterziige: 50 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 140 km/h;

— Strafenbahn (10-min-Takt): 200 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 60 km/h.
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5.2.3 Industrie- und Gewerbegebiete
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Wenn die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fiir die Berechnung der in der Umgebung
eines geplanten Industrie- oder Gewerbegebietes ohne Emissionsbegrenzung (siehe 7.6) zu erwartenden Beur-
teilungspegel dieses Gebiet als eine Flachenschallquelle mit folgenden flaichenbezogenen Schallleistungspe-
geln grundsétzlich tags und nachts anzusetzen:

— Industriegebiet, Hafenanlagen, L," = 65 dB;
— Gewerbegebiet, Ly,” = 60 dB.

Bei ungehinderter Schallausbreitung (freier Sichtverbindung) kénnen die zur Einhaltung verschiedener Beur-
teilungspegel ungefihr erforderlichen Abstidnde auch aus Tabelle 2 abgelesen werden.

Tabelle 2 — Abstand, der vom Rand eines geplanten, als quadratisch angenommenen Industrie- oder
Gewerbegebietes bei gleich verteilter Gerduschemission und bei ungehinderter Ausbreitung (freier
Sichtverbindung) etwa eingehalten werden muss, um einen vorgegebenen Beurteilungspegel nicht zu

iiberschreiten
A-bewerteter Beurteilungspegel von Industriegebiet/Gewerbegebiet
Fliche a8
60/55 55/50 50/45 45/40 40/35 35/30
Abstand vom Rand des Gebietes
km?2 m
0,01 20 50 120 225 400 650
0,02 25 70 150 300 500 800
0,05 35 100 230 425 700 1150
0,1 40 130 300 550 900 1400
0,2 50 175 400 700 1150 1700
0,5 70 250 550 950 1500 2200
1 90 310 650 1100 1800 2650
2 100 375 750 1350 2100 3100
5 125 450 950 1650 2600 3700
ANMERKUNG  Berechnet nach DIN IS0 9613-2, alternatives Verfahren: Quellhéhe 1 m, Immissionsorthéhe 4 m.

Vor der Ausweisung neuer schutzbediirftiger Gebiete im Einwirkungsbereich bestehender schallemittierender
Gebiete sind die erforderlichen Abstande aus den dort vorhandenen oder noch zuldssigen Schallemissionen zu
ermitteln.

Bei der Ausweisung von Industrie- und Gewerbegebieten in der Nachbarschaft von schutzwiirdigen Gebieten
konnen geringere Abstdnde durch Gerduschkontingentierung erméglicht werden (siehe 7.6).

5.3 Abschirmung
In vielen Féllen kann die Schallimmission durch Abschirmung verringert werden.

Durch Larmschutzwiande oder -walle oder Fithrung eines Verkehrsweges in Troglage kénnen gegeniiber freier
Sichtverbindung Minderungen des Schallimmissionspegels um bis zu 15 dB erreicht werden. Dies gilt aller-
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dings nur fiir Immissionsorte, fiir die Wand, Wall oder Béschungskante die Sichtverbindung auf die Schallquelle
deutlich iiberragt.

Legende

1 Schallquelle
2 Larmschutzwand
3 Immissionsort

Bild 4 — Durch eine Wand verursachter Schallumweg

Mitunter kdnnen auch nicht schutzbediirftige Gebaude (z. B. eine Garagenzeile) die Aufgabe einer Schallschutz-
wand libernehmen.

Eine Abschirmeinrichtung ist umso wirksamer, je grofder der Unterschied des Weges 1-2-3 im Vergleich zum
direkten Weg 1-3 ist (siehe Bild 4). Die aufgrund dieses Schallumwegs um die obere Schirmkante mdgliche
Pegelminderung wird nur erreicht, wenn die Wand eine ausreichende Lange [ aufweist (siehe Bild 5). Sie muss
dabei nach beiden Seiten ein Mehrfaches ihres Abstands s vom Immissionsort betragen (siehe Bild 5).

/2 /2

Q3

Legende

1 Verkehrsweg

2 Larmschutzwand

3 Immissionsort

I Lange der Wand

s Abstand vom Immissionsort

Bild 5 —Linge | einer Abschirmeinrichtung an einer Straf3e oder einem Schienenweg

In Stadtgebieten scheiden Abschirmeinrichtungen als wirksame Mafdnahme haufig aus, weil
— die zu schiitzende Bebauung zu hoch und zu nahe an der Schallquelle ist,
— die Abschirmeinrichtung wegen der ortlichen Gegebenheiten keine ausreichende Linge haben kann,

— stddtebauliche Griinde dem entgegenstehen.
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Eine geschlossene und moglichst hohe Bebauung stellt fiir den Bereich dahinter eine besonders wirksame
Abschirmung dar.

Printed copies are uncontrolled

Am wirksamsten ist bei Strafden und Schienenwegen die Verlegung in einen Tunnel oder eine Einhausung, die
die Schallausbreitung vollig unterbindet.

Bepflanzungen haben in aller Regel einen vernachlédssigbar geringen Einfluss auf die Schallausbreitung.
5.4 Vermeiden von unerwiinschten Reflexionen

Bei Wanden kann eine pegelerhdhende Reflexion durch schallabsorbierende Verkleidung ihrer der Quelle
zugewandten Seite weitgehend unterdriickt oder der reflektierte Schall durch Neigung der Wand gerichtet
werden. Dies kann z. B. durch schallabsorbierende Fassadengestaltung, durch Schréagstellung, Strukturierung
von Fassadenteilen und Ahnliches realisiert werden. Wo es méglich ist, sollten Gebdude so ausgerichtet
werden, dass der Schall durch sie nicht auf Fenster von Aufenthaltsrdumen reflektiert wird.

5.5 Schalltechnisch giinstige Anordnung von Gebduden
Die Anordnung der Gebaude hat erheblichen Einfluss auf die Schallausbreitung. Zwischen Hauserzeilen senk-

recht zu einem Verkehrsweg (also parallel zur Schallausbreitungsrichtung) breitet sich der Schall ungehindert
aus. Beide Fassaden solcher Zeilen sind dem Schall voll ausgesetzt (A in Bild 6).

s

65—
0510 20 30 40
[ = e Y

Bild 6 — Einfluss der Anordnung von Gebiduden auf die Schallausbreitung in dB
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A-A

/ 0255 10 15 20
-
65

60‘/

55

—/—/i\/\/

Bild 7 — Schnitt A-A zu Bild 6

B'B 0255 10 15 20
[~ — ] m

6 /\ %0

N \

\‘\ 7{ \ 65
TN < 5
™~ ~
\\ 60~\\ \\\\s // /

Bild 8 — Schnitt B-B zu Bild 6

\ C-C 65/

/—R 60 75 8 8
55
0255 10 15 20
. . M
4 S50

e e e e ) S i 1

Bild 9 — Schnitt C-C zu Bild 6

Werden Gebaude dagegen parallel zur Straf3e (d. h. quer zur Schallausbreitungsrichtung) angeordnet, so liegen
die Riickseiten im ruhigen Schallschatten (B in Bild 6). Allerdings ist darauf zu achten, dass nicht durch andere
Gebaude (C in Bild 6) Schall auf diese Riickseiten reflektiert wird.

Schalltechnisch glinstig ist stets eine geschlossene, mdglichst hohe und selbst nicht schutzbediirftige Randbe-
bauung, die ruhige Innenbereiche schafft.

Diese Inselbereiche konnen durch den Gebdudetyp und durch Larmschutzbauwerke erreicht werden.

Das Gebdude D in Bild 6 erreicht durch die Winkelbauweise einen ruhigen Innenbereich, das GebdudeE in
Bild 6 bzw. Bild 7 (Schnitt A-A) ist terrassiert, die einzelnen Ebenen sind mit schallundurchlédssigen Briistungs-
mauern versehen. Durch eine strafdennahe niedrige Larmschutzwand wird ein beruhigter InnenhofF in Bild 6
erreicht, siehe auch Bild 8 (Schnitt B-B) und die ungiinstige Gebaudestellung teilweise wieder ausgeglichen.
Besonders wirksam sind hohe Verbindungselemente zwischen den Gebauden (siehe Innenhof G in Bild 6 oder
Bild 9 (Schnitt C-C).
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Wo bei bereits bestehender Randbebauung Schall durch Bauliicken in ein Gebiet eindringt, sollten diese nach
Moglichkeit geschlossen werden - wenn nicht durch Gebdude, dann beispielsweise durch (transparente Larm-
schutz-)Wande oder Garagen.

Printed copies are uncontrolled

Stellplatze und Garagen in gegen den librigen Verkehr abgeschirmten Bereichen (z. B. Innenhéfen) sollten mog-
lichst vermieden werden.

5.6 Schallschutzmafdnahmen an Gebiduden

Bei Gebduden, die einseitig durch Gerdausche belastet sind, konnen schutzbediirftige Rdume, insbesondere
Raume, die iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen und Aufienwohnbereiche (Balkone, Loggien,
Terrassen) haufig dadurch ausreichend geschiitzt werden, dass diese auf der larmabgewandten Seite angeord-
net werden.

Bei zu hohen Pegeln vor der Fassade durch Verkehrsgerdusche konnen wenigstens die Innenrdume durch
schallddmmende Aufdenbauteile, in der Regel Fassaden und Fenster geschiitzt werden. Fiir ausreichende Beliif-
tung (gegebenenfalls nach DIN 1946-6) auch bei geschlossenen Fenstern sind gegebenenfalls schalldimmende
Liiftungseinrichtungen einzubauen. Verglaste Vorbauten (,Wintergarten“), Schiebeladen- und Spezialfenster-
konstruktionen gewdhren ausreichenden Schallschutz der Innenrdume mitunter auch noch dann, wenn die
Fenster zur Dauerliiftung etwas ge6ffnet (gekippt) bleiben.

ANMERKUNG  Bei schutzbediirftigen Gebauden in Abstdnden i.d.R. unter etwa 50 m (auch in Abh&ngigkeit von der
Bodenbeschaffenheit) vom nichsten Gleis eines Schienenverkehrsweges konnen besondere Mafdnahmen zum Schutz
gegen Erschiitterungen und sekundéaren Luftschall erforderlich werden.

6 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Das BImSchG, §§47 a bisf, enthélt die Vorgabe, dass beim Vorliegen bestimmter Voraussetzungen Larmak-
tionsplane aufgestellt werden miissen. Fiir die Berechnung des Verkehrslarms und die Darstellung in Larm-
karten werden (ab dem 31. Dezember 2021) die Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm verwendet:
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strafden, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe, BUB), Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF).

Als Beurteilungsgrofien werden ein nach Tageszeiten gewichteter Mittelwert iiber 24 h und ein iiber die Nacht-
zeit von 8 h gemittelter Wert verwendet. Vorgaben zu Details der Kartierung enthalt die Vierunddreifiigste
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber die Larmkartierung -
34. BImSchV).

Wegen der darin festgelegten Berechnungsverfahren konnen die Ergebnisse einer Lairmkartierung nicht direkt
mit den in dieser Norm beschriebenen Verfahren und den Orientierungswerten des DIN 18005 Beiblatt 1 ver-
glichen werden. Diese konnen jedoch fiir eine erste Abschatzung und zur Ermittlung von mdéglichen Problem-

bereichen verwendet werden. Im Regelfall ist dann eine weitere Ermittlung der Lirmbelastung entsprechend
der vorliegenden Norm durchzufiihren.

7 Die wichtigsten Schallquellen und einschlagige Vorschriften
7.1 Allgemeines

Zur Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen werden tiblicherweise der Ist-Zustand und auch eine Pro-
gnose der kiinftigen Entwicklung berticksichtigt.

7.2 Strafdenverkehr, Parkplatze

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Strafden werden geméfs der 16. BImSchV berechnet. Sie kon-
nen nach Anhang B, B.2 abgeschatzt werden.
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Sowohl bei der Planung von Strafden als auch von schutzbediirftigen Nutzungen in ihren Einwirkungsbe-
reichen sollten die Orientierungswerte in DIN 18005 Beiblatt 1 eingehalten werden. Unabhingig davon
enthalt die Verkehrslarmschutzverordnung verbindliche Immissionsgrenzwerte zur Beachtung, bei deren
Uberschreiten gegebenenfalls Anspruch auf Schallschutzmanahmen oder Entschidigungen gemifR dem
BImSchG besteht.

Printed copies are uncontrolled

Die Beurteilungspegel der Gerdusche von o6ffentlichen Parkpldtzen werden gemaf der in der 16. BImSchV
genannten Rechenvorschrift berechnet. Parkplatze, die immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbediirf-
tigen Sportanlagen zuzuordnen sind, werden gemaf$ der 18. BImSchV genannten Rechenvorschrift berechnet.
Soweit in Landervorschriften vorgesehen, gilt das auch fiir Parkpladtze von Freizeitanlagen.

Fiir andere Parkpladtze wird das Berechnungsverfahren der Parkplatzlirmstudie angewendet; in der Regel
genligt das Verfahren, bei dem die Gerauschemissionen aus Parksuch-, Ein- und Ausparkverkehr zusammenge-
fasst werden. Die Gerausche von Parkpladtzen auf Gelanden von Anlagen nach 7.6 und 7.7 werden wie Gerdusche
dieser Anlagen beurteilt.

ANMERKUNG Die Emission eines Parkplatzes wird wesentlich durch die Anzahl der Stellplatze, die Haufigkeit der
Bewegungen (Ein- oder Ausparken) je Stunde sowie die Art der Fahrzeuge und des Parkplatzes bestimmt. Dariiber hinaus
konnen Mafinahmen zur Verminderung von Maximalpegeln durch kurzzeitige Gerduschspitzen (Tiirenschlagen usw.)
notwendig sein.

7.3 Schienenverkehr, Rangierbahnhoéfe

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von 6ffentlichen Schienenverkehrswegen werden geméafs dem
Berechnungsverfahren der 16. BImSchV berechnet. Sie konnen nach Anhang B, B.3 abgeschitzt werden. Die
Beurteilungspegel aus Anlagen des Schienenverkehrs, auf denen keine Durchfahrgerdusche des Schienenver-
kehrs auftreten (z.B. Containerverladeeinrichtungen, Zugabstellanlagen) werden wie gewerbliche Anlagen
(siehe 7.6) berechnet und beurteilt. Hiervon ausgenommen sind die Zu- und Abfahrten auf 6ffentlichen Schie-
nenverkehrswegen.

Sowohl bei der Planung von Schienenwegen als auch von schutzbediirftigen Nutzungen in ihren Einwirkungs-
bereichen sollte die Einhaltung der Orientierungswerte in DIN 18005 Beiblatt 1 angestrebt werden. Beim
Neubau und bei der wesentlichen Anderung von Schienenwegen sind verbindliche Immissionsgrenzwerte
der Verkehrsliarmschutzverordnung zur Beachtung vorgeschrieben, bei deren Uberschreiten gegebenenfalls
Anspruch auf Schallschutzmafinahmen oder Entschdadigungen geméafs dem BImSchG besteht.

7.4 Luftverkehr

Fiir Verkehrsflughdfen mit Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr, Verkehrslandepliatze mit Fluglinien-
oder Pauschalflugreiseverkehr und einem bestimmten Mindestverkehrsaufkommen, sowie fiir militirische
Flugplatze mit Strahlflugzeugbetrieb und solchen, die dem Betrieb von Flugzeugen iiber 20 t hochstzulassiger
Startmasse dienen und ein Verkehrsaufkommen von iiber 25 000 Bewegungen pro Jahr haben, werden gemaf3
dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm Larmschutzbereiche festgesetzt. Innerhalb eines Ladrmschutzbereichs
bestehen Schutzzonen mit abgestuften Bau- und Nutzungsbeschrankungen.

Wenn der Schutz der Allgemeinheit es erfordert, konnen auch fiir andere Bereiche als fiir die oben genannten
Flugplatze Larmschutzbereiche festgesetzt sein.

Fiir Landeplatze konnen die Gerduschimmissionen durch den Luftverkehr nach DIN 45684-1 und DIN 45684-2
oder gemafd der Landeplatz-Fluglarmleitlinie der LAI ermittelt werden.

7.5 Schiffsverkehr
Wenn keine Messergebnisse vorliegen, kann die Schallimmission von Schiffsverkehr auf Fliissen und Kanalen

anhand der Anleitung zur Berechnung der Luftschallausbreitung an Bundeswasserstrassen (ABSAW) berech-
net werden (vgl. Anhang B, B.4).
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7.6 Gewerbliche Anlagen
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Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden gemafd TA Ldrm in Verbin-
dung mit DIN ISO 9613-2 berechnet und/oder gemessen.

Die Genehmigung fiir Errichtung und Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Einhaltung der Anforderun-
gen der TA Larm abhangig gemacht. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fiir Industrie- und Gewerbege-
biete ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausgeschopft werden
konnen, die nur einen Teil der Flache des Gebietes einnehmen, wodurch die beabsichtigte Nutzung der tibrigen
Teile des Gebietes eingeschrankt werden wiirde.

Wenn bei einem geplanten Industrie- oder Gewerbegebiet die Abstande nach 5.2.3 von schutzbediirftigen
Gebieten nicht eingehalten werden konnen, kann es deshalb in Teilflichen untergliedert werden, fiir die die
zuldssigen Emissionen durch Festsetzung von Gerauschkontingenten begrenzt werden (siehe DIN 45691).

Wenn neue schutzbediirftige Gebiete ohne ausreichende Abstidnde von bestehenden gewerblichen Anlagen,
Industrie- oder Gewerbegebieten ausgewiesen werden, kann dies zu einer Beschrankung der gewerblichen
Nutzung fiihren.

Fahrzeuggerdausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage
sind in der Regel den Anlagengerauschen zuzurechnen. An- und Abfahrtsverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen kann gemafd TA Larm:2017-06, 7.4, bis zu einem Abstand von 500 m vom Betriebsgrundstiick ebenfalls
organisatorische Mafdnahmen gegen Verkehrsldrm auslosen.

7.7 Sport- und Freizeitanlagen
7.7.1 Sportanlagen

Verbindliche Vorgaben zur Beurteilung von immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbediirftigen Sport-
anlagen enthalt die 18. BImSchV zur Beachtung. Sie sieht tagsiiber Ruhezeiten als getrennte Beurteilungszei-
ten mit eigenen Immissionsrichtwerten vor, nachts ist die ungiinstigste volle Stunde mafigebend. Gemaf die-
ser Verordnung werden die Beurteilungspegel aller auf einen Immissionsort einwirkenden Sportanlagen nach
Gleichung (1) zusammengefasst. Fiir andere Sportanlagen gilt die TA Larm (z. B. Motorsportanlagen).

7.7.2 Schiefdanlagen

Zur Ermittlung und Beurteilung der Gerdusche von Schiefianlagen bis Kaliber 20 mm enthalt die TA Larm
eigene Vorgaben auf der Grundlage von VDI 3745 Blatt 1. Damit wird die wegen seiner Impulshaltigkeit beson-
dere Storwirkung des Schiefdlarms berticksichtigt.

Eine liberschlagige Betrachtung zu erwartender Larmimmissionen, ausgelost durch Schiefdldarm, ist nicht mog-
lich. Der Grund liegt in der Vielfaltigkeit der larmbeeinflussenden Parameter. So gibt es offene, teilgeschlossene
oder auch geschlossene Schiefsanlagen. Wesentlichen Einfluss auf die Larmintensitdt in einer Schief3anlage
haben zudem das Kaliber und die Treibladung in Verbindung mit der verwendeten Waffe. Zumeist werden
in Schief3anlagen verschiedene Kaliber mit verschiedenen Waffen in unterschiedlicher Haufigkeit geschossen.
Eine offene Schieflanlage z. B. zum Wurfscheibenschiefien kann Abstdnde zur ndchsten Wohnbebauung von
1 000 m zur Folge haben.

7.7.3 Freizeitanlagen

Die Beurteilung der Gerdausche von Freizeitanlagen richtet sich nach den jeweiligen Landervorschriften. Die
Freizeitlarmrichtlinie der LAI kann als Orientierungsmafidstab verwendet werden. Sie wird vom Bundesver-
waltungsgericht als Entscheidungshilfe mit Indizcharakter beschrieben. Fiir eine erste Einschitzung kann
diese daher herangezogen werden. Sie umfasst eine abgestufte immissionsschutzrechtliche Bewertung unter
Beriicksichtigung der Gerduschcharakteristik und der Einwirkzeiten. Im Rahmen einer Sonderfallbeurteilung
bei seltenen Veranstaltungen mit hoher Standortgebundenheit oder sozialer Addquanz und Akzeptanz sind
im Einzelfall umfangreiche Ausnahmeregelungen moglich.
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Emissionskennwerte sind fiir eine Anzahl von Schallquellen aus dem Bereich der Sport- und Freizeitanlagen
in VDI 3770 enthalten und kénnen als Berechnungsgrundlage verwendet werden.

Printed copies are uncontrolled

ANMERKUNG  Fir durch Kinder verursachte Gerduscheinwirkungen kdnnen besondere Regelungen gelten. Vorgaben
hierzu enthalt z. B. § 22 Abs. 1a BImSchG.

8 Grundlegende Hinweise zur Erstellung von Bebauungsplidnen

Das Baugesetzbuch (BauGB) enthdlt die Vorgabe, dass bei der Aufstellung der Bauleitplane die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse (§1 Abs.6 Nr.1 BauGB) und die Belange des
Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit
sowie die Bevolkerung insgesamt (§ 1 Abs. 6 Nr. 7c BauGB) beriicksichtigt werden miissen. Als Umweltschutz-
belang wird auch der Larmschutz in der Abwagung gemafd § 1 Abs. 7 BauGB berticksichtigt.

Zur Bewaltigung von Larmkonflikten im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung wird auf die entsprechen-
den Veroffentlichungen der Lander im Internet hingewiesen:

— Bayern: Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr (Hrsg.), Larmschutz in der Bau-
leitplanung, Miinchen 2014;

— Baden-Wiirttemberg: Baden-Wiirttemberg: Ministerium fiir Landesentwicklung und Wohnen Baden-
Wiirttemberg (Hrsg.), Stidtebauliche Larmfibel online, Stuttgart 2018;

— Berlin: Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz/Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung
und Wohnen (Hrsg.), Berliner Leitfaden, Lairmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung, Berlin 2021;

— Brandenburg: Ministerium flir Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung/Ministerium fiir
Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fiir die Bauleitplanung,
Potsdam 2001;

— Hamburg: Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt (Hrsg.), Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Ham-
burg 2010;

— Nordrhein-Westfalen: Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen (Hrsg.), Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Gewerbeldrm bei
heranriickender Wohnbebauung, Diisseldorf 2021;

— Sachsen: Sichsisches Staatsministerium fiir Energie, Klimaschutz, Umwelt und Landwirtschaft (Hrsg.),
Larmschutz in der Bauleitplanung. Dresden 2021;

— Schleswig-Holstein: Ministerium flr Inneres, landliche Raume, Integration und Gleichstellung/Ministe-
rium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung (Hrsg.), Lirmschutz in der Bau-

leitplanung und im Baugenehmigungsverfahren — Heranrticken schutzbediirftiger Nutzungen an Wind-
kraftanlagen, Kiel 2019.
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Bestimmung der Pegeldifferenz

10 25 50 100 500 1000 2000 X

Legende

X Abstand s (m)
Y Pegeldifferenz AL (dB)

Bild A.1 — Differenz AL zwischen dem von einer Punktschallquelle am Boden bei ungehinderter
Schallausbreitung erzeugten Schallimmissionspegel und ihrem Schallleistungspegel als Funktion des
Abstandes s (berechnet nach DIN IS0 9613-2:1999-10 mit Agr nach DINIS09613-2:1999-10, 7.3.2,
Quellhéhe = 0,5 m, Immissionspunkthéhe = 4,0 m)
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Vereinfachte Schatzverfahren fiir Verkehrsanlagen

B.1 Allgemeines

Mit Hilfe der in diesem Anhang angegebenen Diagramme kénnen die vom Verkehr auf unterschiedlichen Ver-
kehrsanlagen erzeugten Beurteilungspegel abgeschatzt werden. Die Diagramme gelten fiir im Verhaltnis zum
Abstand lange, gerade Verkehrswege und ungehinderte Schallausbreitung (freie Sichtverbindung vom Immis-
sionsort auf die Quelle).

Den Diagrammen in Bild B.1 bis Bild B.5 kann der ungefdhre Wert des Beurteilungspegels von Verkehrswegen
als Funktion der Verkehrsstiarke und des Abstandes zum Immissionsort entnommen werden.

ANMERKUNG1  Entsprechende Diagramme fiir den Flugverkehr sind nicht darstellbar.
ANMERKUNG2  Die Diagramme gelten fiir Strafienverkehr gemafd 16. BImSchV auf nicht geriffeltem Gussasphalt als

Fahrbahnbelag, bei Autobahnen, Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafsen ohne Geschwindigkeitsbe-
schriankung, bei Gemeindestrafien fiir eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
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B.2 Strafienverkehr
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Legende
X Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstiarke (DTV) A Autobahn

(Kfz/24 h) B Bundesstrafde

Y Beurteilungspegel (dB)

C Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafe
D Stadt- und Gemeindestrafie

StrafRendeckschichtkorrektur:

— Splittmastixasphalte: -2 dB;

— Asphaltbetone <AC11: -2 dB;

— offenporiger Asphalt mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von mehr als 60 km/h: -5 dB;

— unebenes Pflaster auf Strafden mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und mehr: +7 dB;

— unebenes Pflaster auf Strafden mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h: +5 dB.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit:

— auf Autobahnen 80 km/h oder auf Stadtstraféen 30 km/h: -2,5 dB.

Mehrfachreflexionszuschlag: Verlauft die Strafie zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larm-
schutzwdnden oder geschlossenen Hausfassaden, sollte zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen der
Beurteilungspegel mit 2 dB beaufschlagt werden.

Knotenpunktkorrektur: Wenn davon auszugehen ist, dass auf der Strafie durch das Bremsen und Anfahren
von Fahrzeugen vor/nach lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Kreisverkehren eine erhéhte Storwirkung
entsteht, sollte ein Zuschlag von 2 dB auf den Beurteilungspegel beriicksichtigt werden.

Bild B.1 — Diagramm zur Abschitzung des Beurteilungspegels von Straf3enverkehr fiir verschiedene
Abstinde als Parameter, Tag (berechnet nach RLS-19)
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Legende
X Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke (DTV) A Autobahn

(Kfz/24h) B Bundesstrafie

Y Beurteilungspegel (dB)

Straflendeckschichtkorrektur:
— Splittmastixasphalte: -2 dB;
— Asphaltbetone < AC11: -2 dB;
— offenporiger Asphalt mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von mehr als 60 km/h: -5 dB;

— unebenes Pflaster auf Strafden mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und mehr: +7 dB;
— unebenes Pflaster auf Strafden mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h: +5 dB.
Zulassige Hochstgeschwindigkeit:
— auf Autobahnen 80 km/h oder auf Stadtstrafien 30 km/h: -2,5 dB.

Mehrfachreflexionszuschlag: Verlauft die Strafde zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Lirm-
schutzwinden oder geschlossenen Hausfassaden, sollte zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen der
Beurteilungspegel mit 2 dB beaufschlagt werden.

Knotenpunktkorrektur: Wenn davon auszugehen ist, dass auf der Strafse durch das Bremsen und Anfahren
von Fahrzeugen vor/nach lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Kreisverkehren eine erhdhte Stéorwirkung
entsteht, sollte ein Zuschlag von 2 dB auf den Beurteilungspegel berticksichtigt werden.

C Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafde
D Stadt- und Gemeindestrafie

Bild B.2 — Diagramm zur Abschitzung des Beurteilungspegels von Straf3enverkehr fiir verschiedene
Abstinde als Parameter, Nacht (berechnet nach RLS-19)
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B.3 Schienenverkehr
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Legende
X Anzahl der Ziige/h am Streckenquerschnitt, tags (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
Y Beurteilungspegel tags, in dB
A Fernverkehr mit Gliterziigen: Va1 = 200 km/h; Giiterverkehrsanteil nachts ungefahr 10 %
B Nahverkehr mit Gliterziigen: Vy,,x = 160 km/h; Giiterverkehrsanteil nachts ungefdahr 15 %
C Nahverkehr ohne Giiterziige: V. =120 km/h
D Straflenbahn: Vi, =60 km/h
E Hochgeschwindigkeitsziige: V. =250 km/h

ANMERKUNG  Schienenverkehr geméaf3 16. BImSchV mit vollstdndiger Umriistung der Graugussklotzbremsen, auf Stre-
cken mit durchschnittlichem Fahrflaichenzustand und Schwellengleis.

Bild B.3 — Diagramm zur Abschatzung des Beurteilungspegels von Schienenverkehr fiir verschiedene
Abstidnde als Parameter, Tag
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Legende

X Anzahl der Ziige/h am Streckenquerschnitt, nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Y Beurteilungspegel tags, in dB

A Fernverkehr mit Giiterziigen: V. = 200 km/h; Giiterverkehrsanteil nachts ungefadhr 80 %
B Nahverkehr mit Gliterziigen: V¢ = 160 km/h; Giiterverkehrsanteil nachts ungefahr 60 %
C Nahverkehr ohne Giiterziige: Vo =120 km/h

D Straflenbahn: V.4 =60 km/h

E Hochgeschwindigkeitsziige: V ¢ =250 km/h

Bild B.4 — Diagramm zur Abschitzung des Beurteilungspegels von Schienenverkehr fiir verschiedene
Abstande als Parameter, Nacht
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B.4 Schiffsverkehr
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Legende

X Anzahl der Vorbeifahrten pro Stunde
Y Beurteilungspegel, in dB

Bild B.5 — Diagramm zur Abschitzung des Beurteilungspegels vom Schiffsverkehr auf einem Kanal
oder Fluss fiir verschiedene Abstinde als Parameter

Dem Diagramm in Bild B.5 kann der ungefiahr zu erwartende Wert des Beurteilungspegels der Gerdusche vom
Schiffsverkehr auf einer Wasserstrafie als Funktion der Zahl der stiindlichen Vorbeifahrten und des Abstands
entnommen werden. Zur Anwendung kommt die Anleitung zur Berechnung der Luftschallausbreitung an Bun-
deswasserstrassen (ABSAW). Dabei wird als Wasserstrafie ein Kanal angesetzt und die fiir die Berechnung
erforderlichen Eingangsdaten (Breite des Kanals, prozentuale Offnung des Maschinenraums usw.) tiberschli-
gig gewdhlt. Als Wasserfahrzeuge liegen Frachtschiffe (>800 Tt) zu Grunde. Je nach Art der Wasserstrafie
(Fluss oder Kanal usw.), der Verkehrszusammensetzung sowie der weiteren Parameter der ABSAW kann der
Beurteilungspegel nennenswert nach oben oder unten abweichen. Das Nomogramm (Bild B.5) dient daher nur
der groben Abschatzung, im konkreten Fall ist eine detaillierte Berechnung auf Basis der ABSAW mit den jewei-
ligen Eingangsdaten erforderlich.
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fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung (Hrsg.), Lirmschutz in der
Bauleitplanung und im Baugenehmigungsverfahren — Heranriicken schutzbediirftiger Nutzungen an
Windkraftanlagen, Kiel 2019. https://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/S/staedtebau_und_
stadtenwicklung/Downloads/laermschutz_bauleitplanung.pdf?__blob=publicationFile&v=3

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, gedndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert am 4.11.2020

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes
Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BiImSchV) vom 18. Juli 1991, zuletzt
gedndert am 1.6.2017

VierunddreifSigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber
die Larmkartierung) (34. BlmSchV)
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https://www.umwelt.nrw.de/fileadmin/redaktion/PDFs/umwelt/gesundheit/dialogreihe_handlungsempfehlungen_laerm_final.pdf
https://www.umwelt.nrw.de/fileadmin/redaktion/PDFs/umwelt/gesundheit/dialogreihe_handlungsempfehlungen_laerm_final.pdf
https://www.umwelt.sachsen.de/larmschutz-in-der-bauleitplanung-6556.html
https://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/S/staedtebau_und_stadtenwicklung/Downloads/laermschutz_bauleitplanung.pdf?__blob=publicationFile&v=3
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